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Stadt setzt auf Ausbau mit Photovoltaikanlagen
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Autonom fahren Alternative E-Auto

Tonnen mit Tiefgang
Forschung im Bund beschlieBt héhere Unterirdische Millsammel-
Verbundprojekt ,,SAVe* Kaufpramie fiir E-Fahrzeuge systeme erobern das Stadtbild



INGOLSTADT /informiert

Runder Tisch

Noch vor der Sommerpause méch-
te Ingolstadts Oberblrgermeister
Christian Scharpf zu einem ,Runden
Tisch” zum Thema ,,Innenstadt” ein-
laden. Es soll diskutiert werden, wel-
che Ansatzpunkte und Handlungs-
mdglichkeiten es abseits von punk-
tuellen und eher kosmetischen Ver-
besserungen gibt, um die Innenstadt
und die FuBgangerzone fit fir die Zu-
kunft zu machen. Foto: Réssle

Neue Struktur

Im Juli-Sitzungslauf wird der Stadtrat
Uber eine neue Organisationsstruk-
tur in der Stadtverwaltung abstim-
men. Geplant ist, die Bereiche Um-
welt- und Klimaschutz zu starken
und kuinftig unmittelbar in der Stadt-
spitze anzusiedeln. Das soll die Be-
deutung des Umweltschutzes als
zentrales Thema weiter herausheben
und unterstreichen. Das Umweltamt
sowie das Forstamt sollen daher
kiinftig im Geschéftsbereich der drit-
ten BUrgermeisterin Petra Kleine ge-
fuhrt werden.

Zahl der Woche

2

Ausstellungen gibt es derzeit im
Museum fir Konkrete Kunst zu se-
hen. Noch bis zum 9. August lauft
»Brunnquell. Lampendesign aus In-
golstadt®. Bis 16. August ist zudem
die Sonderausstellung ,Kunst und
Buch: Wolfram Ullrich“ zu besichti-
gen. Damit sind beide Museums-
schwerpunkte ,,Kunst“ und ,,Design®
vertreten.

Soziales

Familie auf Zeit

Stadt ist auf der Suche nach Pflegefamilien

Eltern sollen Kindern Zuwendung, Gebor-
genheit und Sicherheit vermitteln, damit sie
sich gesund entwickeln kénnen. Nicht alle
Eltern kdnnen diese Aufgabe allein erfiillen,
manche brauchen fremde Hilfe. Griinde sind
zum Beispiel ein Alkohol- oder Drogenprob-
lem, eine psychische Erkrankung oder Uber-
forderung der Eltern. Eine mdgliche Hilfe fur
diese Eltern ist die voriibergehende (also
zeitlich befristete) oder auf Dauer angelegte
Unterbringung der Kinder in Pflegefamilien.
Deshalb sucht der Pflegekinderdienst des
Amts flr Jugend und Familie immer wieder
neue und geeignete Pflegefamilien, die ein
Pflegekind bei sich aufnehmen.

Wieder FuB fassen

Pflegekinder haben haufig auBerordentli-
che Belastungen erlebt, sie benétigen des-
halb eine besondere Férderung und Auf-
merksamekeit. Fir sie ist es wichtig, dass sie
in einer Familie FuB fassen kénnen, die ihnen
liebe- und verstandnisvoll begegnet. Eine
Familie, die viel Geduld aufbringt, um mit
ihnen den oft schwierigen Weg zwischen der
Pflege- und der Herkunftsfamilie zu be-
schreiten.

Denn Kinder, egal, was sie bei ihren Eltern
etwa an Gewalt und oder Vernachldssigung
erfahren haben, lieben ihre Eltern auch wei-
terhin, méchten in Kontakt bleiben und még-
licherweise auch wieder zu ihnen zurlick-
kehren.

Die Stadt ist auf der Suche
nach einer ,Familie auf Zeit*“
fiir Pflegekinder. Foto: Betz

Kontinuierliche Unterstiitzung

Pflegeeltern werden wahrend der gesam-
ten Dauer des Pflegeverhaltnisses von den
Fachkraften des Pflegekinderdienstes be-
gleitet. Die gemeinsame Aufgabe ist es, fir
das Kind ein liebevolles Zuhause sicherzu-
stellen, sein Wohl im Blick zu haben und es
fortlaufend in seiner Entwicklung zu férdern.
Die Mitarbeiterinnen des Fachbereiches ste-
hen den Pflegeeltern zu allen Fragen, die das
Pflegekind betreffen, unterstitzend und be-
ratend zur Seite. Damit das Pflegeverhéltnis
gelingt, ist auch eine enge Zusammenarbeit
zwischen den Pflegeeltern, den leiblichen El-
tern des Kindes und dem Pflegekinderdienst
erforderlich.

Stabile Verhéltnisse

Gesucht werden Familien oder Paare,
die genugend Zeit, Geduld und Einflihlungs-
vermdgen flir die Bedirfnisse von Kindern
haben, Verstandnis fir andere Lebensum-
stdnde aufbringen und in stabilen und gesi-
cherten familidren und finanziellen Verhalt-
nissen leben. Wer sich als Pflegefamilie be-
werben mdchte, kann sich an den Pflegekin-
derdienst des Amtes fur Jugend und Familie
wenden. Die Mitarbeiterinnen stehen fir In-
formationen und unverbindliche Gesprache
zur Verfiigung. Anfragen kdnnen an die Mit-
arbeiter des Amtes flr Jugend und Familie
gestellt werden: Telefon (0841) 305-45742
und (0841) 305-45744.




Forschung

Autonom liber die Kreuzung

Die Technische Hochschule Ingolstadt im VVerbundprojekt ,,SAVe*

Wie kénnen hochautomatisierte Fahr-
zeuge im stédtischen Verkehr durch den
Einsatz neuer Kommunikationsmethoden
sowie durch Algorithmen noch sicherer und
leistungsfahiger werden? Um genau das
herauszufinden, untersucht die Technische
Hochschule Ingolstadt (THI) im Rahmen
des Ingolstadter Verbundprojekts ,,SAVe“
den vor allem fiir verletzliche Verkehrsteil-
nehmer kritischsten Punkt im urbanen Stra-
Bennetz - die Kreuzung.

Echte Kreuzung digital nachgebaut

Wer schon einmal an einer mehrspurigen
Kreuzung links abbiegen wollte, aber we-
gen eines groBen entgegenkommenden
Linksabbiegers nicht sehen konnte, ob sich
Fahrzeuge auf der Gegenfahrbahn nahern,
der weil3 um die sicherheitskritischen Situ-
ationen, die sich an Kreuzungen tagtéglich
abspielen. Auch automatisierte Fahrzeuge
werden eines Tages mit derartigen kriti-
schen Situationen konfrontiert sein und
mussen diese fur die Insassen und die an-
deren Verkehrsteilnehmer sicher und kom-
fortabel meistern. Dazu beitragen kdnnen
externe Informationsquellen, welche die
Fahrzeuge mit Daten versorgen. Da das
Testen derartiger Verkehrssituationen im
realen Raum zu lange dauern wirde, um
automatisierte Fahrfunktionen rasch ein-
fihren zu kénnen, ist das Erproben in einer
virtuellen Testumgebung essenziell. Genau
hier setzt das Forscherteam um Werner Hu-
ber, Professor flr Integrale Fahrzeugsicher-
heitssysteme und Testmethoden, im For-
schungs- und Testzentrum CARISSMA der
THI an. In einem ersten Schritt haben die
Wissenschaftler eine reale Ingolstadter
Kreuzung (Hindenburg-/RinglerstraBe) im
virtuellen Raum detailgetreu modelliert. In
einem nachsten Schritt testen die Wissen-

@ Links-Abbiegesituation auf einer |
2 Ingolstadter Kreuzung. Foto: THI &

schaftler nun, wie sich ein ebenfalls model-
liertes automatisiertes Fahrzeugin der oben
beschriebenen Linksabbiege-Situation ver-
halt und wie eine erweiterte Kreuzungs-
infrastruktur mithilfe von Car2X-Methoden,
Uberkopf-Sensierung (Birdview Observa-
tion) und Algorithmen das Fahrzeug unter-
stltzen kénnte.

Sensoren sehen mehr

So kénnten die externen Sensoren laut
der Forscher Bereiche erfassen, die fiir das

Das Verbundprojekt ,,.SAVe"

~SAVe“ steht flir Funktions- und Verkehrssicherheit im automatisierten und ver-
netzten Fahren. In diesem Verbundprojekt entwickeln zehn Partner aus Wissen-
schaft, Wirtschaft und Kommune die Methodik flr ein virtuelles Testfeld am
Beispiel Ingolstadt. Ziel ist die Erstellung eines virtuellen Testfeldes fir automati-
sierte und vernetzte Mobilitat im urbanen und landlichen Raum. Dabei werden
technische und gesellschaftliche Fragestellungen bearbeitet.

Fahrzeug nicht einsehbar sind und ihm die
entsprechenden Informationen weiterge-
ben. Durch Sensordatenfusionierung kénn-
te sich das zuvor beschrénkte Sichtfeld des
Fahrzeuges noch einmal deutlich erweitern,
so dass es bessere fahrstrategische Ent-
scheidungen treffen kann. Dabei untersu-
chen die Forscher ebenfalls die Frage nach
den geeignetsten externen Informations-
quellen, nach der Anzahl der Sensoren, die
zur flichendeckenden Erfassung der rele-
vanten Verkehrsinformationen gebraucht
werden, sowie nach den geeignetsten
Standorten fir die externen Sensoren.
Letztlich werden die Teilfunktionen und
Komponenten nicht nur virtuell erprobt,
sondern auch im realen StraBenverkehr.
Hierzu wird an der ausgewéhlten Kreuzung
ein Uberkopfsensor angebracht und ein
Testfahrzeug durch sicherheitskritische
Szenarien geflihrt. Dabei beobachten die
Forscher insbesondere auch die Wahrneh-
mung des Fahrzeugs der ungeschitzten
Verkehrsteilnehmer am Beispiel von
E-Scooter-Fahrern.



Energiebericht
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Mehr Sonnenkraft

Stadt setzt auf weiteren Ausbau mit Photovoltaikanlagen

Die gréBte Photovoltaikanlage auf einem stadtischen Gebaude befindet *_

@ sich auf den Hiusern des Schulzentrums Sii

Der Klimawandel ist eine der gréBten He-
rausforderungen unserer Zeit. Seine Aus-
wirkungen sind weltweit spirbar und be-
treffen Menschen, Natur und Wissenschaft.
Zur Einddmmung des Klimawandels mus-
sen die globalen Treibhausgasemissionen
erheblich gesenkt werden. Dieser Aufgabe
stellt sich die Stadt Ingolstadt. So hat der
Stadtrat Ende 2019 beschlossen, dass die
Stadtverwaltung und ihre Tochterunterneh-
men bis zum Jahr 2030 CO,-neutral wer-
den. Die Stadt Ingolstadt mochte sich
neben der Energieeinsparung und der 6ko-
logischen Ausrichtung der Beschaffung von
Energie zukinftig vermehrt der nachhalti-
gen Energiegewinnung widmen.

Neubau und nachriisten

Um langfristig CO, einzusparen und die
Stromkosten zu senken, setzt die Stadt auf
einen Ausbau bei Photovoltaikanlagen. Die
daraus gewonnene Energie kann &kolo-
gisch am effizientesten eingesetzt werden,
wenn der Verbrauch unmittelbar auf die Er-
zeugung folgt. Besonders Schulen sind hier

dwest. Foto: Schalles

geradezu ideale Verbraucher. Deren Strom-
verbrauch dominiert tagstiber und damit in
der Zeit der Spitzenproduktion der Photo-
voltaikanlagen. Das Ziel der Stadt Ingol-
stadt ist, in zwei Jahren rund zehn Prozent
des gesamten Stromverbrauchs aller stad-
tischen Liegenschaften durch erneuerba-
ren Strom aus Photovoltaikanlagen zu de-
cken. Entsprechende Anlagen werden zum
einen auf Bestandsgebauden, wie etwa der
Ballspielhalle in Gerolfing, nachgerustet.
Zum anderen wird bei Neubauprojekten
standardm&Big der Einsatz von Photovol-
taikanlagen geprift. So werden zum Bei-
spiel auf den neuen Gebauden der Emmi-
Bock-Schule, der FOS-BOS, der Lessing-
schule und auf dem Betriebsgebdude der
Landesgartenschau Photovoltaikanlagen
realisiert. Aktuell gibt es 14 bestehende be-
ziehungsweise geplante Photovoltaikanla-
gen auf stadtischen Gebauden.

Schule braucht Energie

Wie es um den Energieverbrauch der
stédtischen Liegenschaften steht, wird re-

gelmaBig in Energieberichten festgehalten.
In der aktuellen Auflage werden 133 stadti-
sche Gebdude mit einer gesamten Netto-
Raumflache von rund 380 000 Quadratme-
tern betrachtet. Die jahrlichen Gesamtaus-
gaben zur Versorgung dieser Liegenschaf-
ten mit Energie und Wasser betragen rund
funf Millionen Euro. Der deutlich groBte An-
teil der Energiekosten entféllt mit 56 Prozent
auf die Schulgebaude. Mit neun Prozent
besitzen die kulturellen Einrichtungen den
zweitgroBten Anteil, davon entfallen allein
auf das Stadttheater 75 Prozent. Die Aus-
gaben fir die Verwaltungsgebaude betra-
gen sieben Prozent, einen ahnlich hohen
Anteil weisen die Bezirkssportanlagen auf.
Auf Kindertagesstétten entfallen etwa vier
Prozent aller Energiekosten.

Neben dem angesprochenen Ausbau der
Photovoltaikanlagen wird die Stadt auch
eine Nutzung von Regenwasser anstelle
von Trinkwasser wieder mehr in den Fokus
nehmen sowie weitere Standorte flir den
Einsatz von Biomasse zur Erzeugung von
Warme prifen (bislang nur im Gartenamt).
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Stadtwerke Ingolstadt

Finanzspritze fur die E-Mobilitat

Bund beschliel3t héhere Kaufpramie fiir Elektroautos,
SWI bieten passende \Wallboxen

i . o

- Hohe Férdergelder fiir Elektroautos und passgenaue
Ladel6sungen - die E-Mobilitit entwickelt sich nach
und nach zu einer echten Alternative. Foto: Swi

Die Elektromobilitét entwickelt sich posi-
tiv und wird nach und nach zu einer echten
Alternative — auch mit Blick auf den Preis,
der von hohen Férdergeldern profitiert. An
diesem Punkt setzt auch das jlingste Kon-
junkturpaket der Bundesregierung an.

Jetzt 9000 Euro
Kaufpramie fiir E-Autos

Die Férderung fur E-Autos bis zu 40 000
Euro steigt zum 1. Juli auf lukrative 9000
Euro, aktuell befristet bis 31. Dezember
2021. Der staatliche Anteil daran erhéht
sich dabei auf 6000 Euro, die Handler Uber-
nehmen weiterhin 3000 Euro. Hinzu kommt
die Ersparnis bei der Mehrwertsteuer, die
vortibergehend von 19 auf 16 Prozent sinkt.

Einen weiteren Kaufanreiz schafft die Bun-
desregierung zudem Uber die Dienstwa-
gensteuer. So soll der im Klimapaket be-
schlossene niedrigere Steuersatz von 0,25

Prozent auf den Kaufpreis kinftig nicht
mehr nur flr E-Autos mit einem Nettolisten-
preis von bis zu 40 000 Euro gelten, sondern
bis zu 60 000 Euro. Zum Vergleich: Bei Ver-
brennernist der als Einkommen zu versteu-
ernde Anteil vier Mal so hoch.

Und auch dafir, dass fir das neue
E-Fahrzeug unterwegs ausreichend Lade-
moglichkeiten bereitstehen, sorgt die Bun-
desregierung. So sind im Konjunkturpaket
fir den weiteren Ausbau der Ladeinfra-
strukturim 6ffentlichen Raum 2,5 Milliarden
Euro vorgesehen. Zudem sollen an allen
Tankstellen in Deutschland Ladepunkte an-
geboten werden.

Sichere SWI-Ladel6sungen
fiir jede Anforderung

Da aber rund 85 Prozent aller Ladevor-
gange zu Hause oder am Arbeitsplatz statt-
finden, bieten sich fir das neue private
Elektrofahrzeug oder die gesamte Dienst-
wagenflotte die individuellen Ladeldsungen
der Stadtwerke an - im Rundum-sorglos-
Paket fur alle Anforderungen von der heimi-
schen Garage bis zum kompletten Firmen-
parkplatz. Grundsatzlich ist zu beachten:
Das Laden an einer herkdmmlichen Haus-
haltssteckdose ist zwar mdglich, aus Si-
cherheitsgriinden aber nicht zu empfehlen.
Denn normale 230-V-Steckdosen kdnnten
durch die Dauerbelastung Uberhitzen. Die
bessere Losung ist deshalb beispielsweise
die SWI-Wallbox, die absolut sicher ist und
zudem mehr Leistung und damit schnellere
Ladezeiten bietet. Weitere Informationen
dazu finden Sie unter sw-i.de/mobilitaet.

Anmeldepflicht fiir Ladepunkte
bei Netzbetreiber

Damit Versorgungssicherheit und Stabilitat des Stromnetzes auch gewahrleistet
werden kénnen, wenn die Elektromobilitat weiter wachst, haben — auch private —
Betreiber von E-Ladepunkten eine Anmeldepflicht beim ortlichen Stromnetzbe-
treiber zu beachten. Dies gilt fir neue und bereits bestehende Ladeinfrastruktur,
die gegebenenfalls nachgemeldet werden muss. In der Regel Gbernimmt der
ausfiihrende Elektroinstallateur die Meldung fiir den Kunden.
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INVG/SBI

20 moderne Hybridbusse
und weiterer Ausbhau
der OPNV-Infrastruktur

Oberburgermeister Dr. Christian Scharpf besucht
die Verkehrsdrehscheibe Nordbahnhof

| verschaffte sich einen umfassenden Eindruck iiber die Infrastruktur der INVG und iiber den

dortigen Betriebshof des kommunalen Verkehrsunternehmens Stadtb s Ingolstadt. Foto: INVG

Oberbirgermeister Dr. Christian Scharpf
besuchte am vergangenen Mittwoch die
Verkehrsdrehscheibe Nordbahnhof. Vor Ort
verschaffte er sich einen umfassenden Ein-
druck Uber die Infrastruktur der INVG und
Uber den dortigen Betriebshof des kommu-
nalen Verkehrsunternehmens Stadtbus In-

e

golstadt. Vom Geschaftsfuhrer Robert
Frank und weiteren Flhrungskraften der
INVG und SBI lieB sich Oberbiirgermeister
Dr. Scharpf zudem die aktuellen Herausfor-
derungen fur den OPNV durch die Corona-
virus-Pandemie erlautern. Als Reaktion auf
diese neue Lage wurde bei allen Busunter-

nehmen im VGI-Tarifgebiet ein intensivier-
tes Hygienekonzept eingefuhrt, das t&gli-
che Fahrzeugreinigung, Liften und regel-
maBige Desinfektion der Kontaktflachen
beinhaltet. Frank bewertet die MaBnahmen
als erforderlich und richtig: ,,Wir haben seit
Beginn der Coronavirus-Pandemie die Si-



cherheit und Gesundheit der Fahrgéste so-
wie unserer Busfahrerinnen und Busfahrer
als oberste Prioritat behandelt. Die getrof-
fenen MaBnahmen sind wirksam, die Mas-
kenpflicht wird sehr gut eingehalten, Bus-
und Bahnfahren ist sicher.”

Oberburgermeister Dr. Christian Scharpf
zeigte sich beeindruckt vom hohen Quali-
tatsstandard im Ingolstadter OPNV: ,Der
Ingolstadter Nordbahnhof ist als moderne
Verkehrsdrehscheibe ein erfolgreiches Bei-
spiel fir die Starkung des OPNV -intelligen-
te Vernetzung der Verkehre, gute Infrastruk-
tur und enge Takte bei Bus und Bahn sind
fir die Kunden wichtige Kriterien bei der
Entscheidung fiir die Nutzung des OPNV.“

Die Nahverkehrsdrehscheibe am Nord-
bahnhof wurde seit der Fertigstellung in
2012 systematisch erweitert und verzeich-
net seitdem steigende Fahrgastzahlen. Dort
ist auch die INVG-Leitstelle untergebracht,
die aktuell 230 Busse im Einsatz steuert und
das technische Herzstlick des stéadtischen
und regionalen OPNV darstellt. Von hier aus
werden auch die 80 Anzeiger fiir die Dyna-
mische Fahrgastinformation an den Halte-
stellen Uberwacht. OB Dr. Scharpf begriBt
die geplante Erweiterung der DFI-Anzeiger
im Stadtgebiet Ingolstadt undin einigen Ge-
meinden des VGI-Tarifgebiets.

Im Betriebshof der SBI informierte sich
OB Dr. Scharpf, der zugleich auch Auf-

sichtsratsvorsitzender der INVG und der
SBl ist, Uber den Stand der aktuellen Bus-
technik. In den letzten Tagen konnten von
der SBI 11 neue MAN-Gelenkbusse mit
Hybridantrieb in die Busflotte ibernommen
werden, weitere 9 Busse folgen in den
nachsten Wochen. Dr. Scharpf: ,Allein in
diesem Jahr beschaffen wir bei der SBI 20
neue Busse mit modernster Technik und
hohem Fahrgastkomfort — alle Fahrzeuge
verfligen zum Beispiel lber Vollklimatisie-
rung, Abbiegeassistent, W-LAN und USB-
Buchsen, wir wollen mit modernen Fahr-
zeugen nach Bewaltigung der Coronavirus-
Krise die Grundlage fir einen konsequenten
Ausbau des OPNV in den nachsten Jahren
schaffen.”

SSSRERET S

Von Geschéftsfilhrer Robert Frank lieB sich Oberbiirgermeister Dr. Scharpf die aktuellen
Herausforderungen fiir den OPNV durch die Coronavirus-Pandemie erldutern. Foto: INVG
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Miilltonnen mit Tiefgang

Unterirdische Miillsammelsysteme erobern das Stadtbild

Fur die Hausverwaltungen sind sie un-
erlasslich, aber auch ein Dorn im Auge: Die
Rede ist von den zentralen Abfallsammel-
plétzen ihrer Wohnanlagen. Sie beeintréch-
tigen haufig das Erscheinungsbild und kos-
ten zusatzlich Zeit und Geld. Denn die Mll-
hauschen werden regelmaBig zugemidillt,
sehen dreckig aus und im Umfeld riecht es
mitunter unangenehm. Bis die néchste re-
gulére Leerung durch die Mdllabfuhr an-
steht, sammeln sich taglich mehr Mlltiiten,
Kartonagen, Papierschnipsel und sonstiger
Unrat an. Eine ordentliche Trennung der Ab-
falle ist oftmals so nicht mehr méglich. Da-
bei ist eine saubere und effektive Entsor-
gung von Abféllen fir die Qualitat einer
Wohn- oder Geschéftsanlage von groBer
Bedeutung. Zusétzlich sind Flachen in In-
golstadt teuer und viel zu schade, um zahl-
reiche Mulltonnen aufzustellen.

Unterflursysteme

Als Lésung bieten sich mittlerweile mo-
derne unterirdische Abfallsammelanlagen
an. Die sogenannten Unterflursysteme er-
lauben die Entsorgung von Hausmull auf
viel kleinerem Raum und der Mill ver-
schwindet aus dem Sichtfeld. Beispielswei-
se ersetzt ein Unterflursystem mit acht Be-
haltern auf einer Flache von 32 Quadratme-
tern insgesamt circa 32 Abfallcontainer mit
einem Volumen von je 1100 Litern, die mehr
als 60 Quadratmeter bendtigen. Am Abfall-
sammelplatz ragen nur noch die Einwurf-
schachte aus dem Boden. Der dort einge-
worfene MUll wird in unterirdischen Metall-
boxen gesammelt und je nach System ver-
presst. Dadurch féllt auch die Bel&stigung
durch unangenehme Gerliche und Unge-
ziefer weg. Uberdies erfolgt die Leerung
bedarfsorientiert, denn ein integrierter Sen-

b5 |V gy [

f Seit2018 testen die Kommunalbetriebe zusammen mit der Gemeinniitzigen Wohnungs-
i baugesellschaft Ingolstadt (GWG) bei mehreren Wohnanlagen erfolgreich den Einsatz
# von Unterflursystemen. Weitere Standorte, auch mit anderen Gesellschaften, sind in

-

¥ Planung. Foto: Hammer
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sor informiert die Kommunalbetriebe Uber
den Fullstand der Behalter. Ist dieser voll,
wird geleert. Ein echter Vorteil, findet Tho-
mas Schwaiger, Vorstand der Kommunal-
betriebe. ,,Unser Kranwagen kommt nur
dann, wenn er auch wirklich gebraucht wird.
Damit vermeiden wir unnétige Anfahrtswe-
ge und Stérungen der Anwohner. AuBer-
dem sind die Systeme platzsparend, barrie-
refrei erreichbar und gewéhrleisten ein
sauberes Umfeld. Fiir uns sind sie somit ein
modernes zukunftsfahiges System zur Ab-
fallsammlung®. Bei den Kommunalbetrie-
ben stehen auch Vorteile, wie beispielswei-
se der Entleerungsvorgang der Behélter, im
Fokus. Sie heben die Metallboxen miteinem
Kranfahrzeug nach oben, entleeren den In-
halt und versenken sie wieder im Boden.
Durch das gréBere Sammelvolumen mus-
sen die Behdlter zudem seltener geleert
werden. ,Insgesamt erhoffen wir uns eine

Einsatz in Noten

Uberhaupt nicht selbstversténdlich aber erfolgreich war kiirzlich die Hilfe eines
Kranwagenfahrers der Kommunalbetriebe. Eine verzweifelte &ltere Dame ver-
misste ihre sehr teurere Zahnprothese, die sie versehentlich in den Bioabfall
geworfen und im Unterflurcontainer entsorgt hatte. Er entleerte den Behalter,
suchte beherzt den Biomdll ab und fand die bunte Mulltite mit den Zahnen. Am
Ende ist alles gut, obwohl Biomull nur in Papiertiiten entsorgt werden darf und

Plastiktiten verboten sind.

Arbeitserleichterung fir unsere Mullwerker,
da der Hebearm des Krans die Schwerlast
Ubernimmt. Der Mitarbeiter steuert diesen
Uber eine Fernbedienung, wodurch der kor-
perliche Einsatz gering ist.“, so Thomas
Schwaiger weiter.

Barrierefreie Nutzung

Um der Abfalltrennung gerecht zu wer-
den, gibt es auch bei den Unterflursyste-
men fiir jede Mdllart einen separaten Ein-
wurfschacht. Der berechtigte Personen-
kreis 6ffnet diesen mit einem Schlussel. Die
Bedienungist zudem leicht und die Einwurf-
héhe der Schachte so niedrig, so dass auch
Kinder und é&ltere oder korperlich einge-
schrankte Menschen problemlos ihren Mdill
entsorgen kénnen. Darliber hinaus profitie-
ren alle Beteiligten: Bewohner, Hausverwal-
tung und Abfallentsorger.

Impressum

Das Info-Magazin ,Ingolstadt informiert”
wird herausgegeben
von der Stadt Ingolstadt,
FranziskanerstraBe 7, 85049 Ingolstadt.
V.i.S.d.P.: Michael Klarner,
Presseamt der Stadt Ingolstadt.
Titelfoto: Thomas Michel
Gestaltung, Satz und Druck:
Donaukurier Druck GmbH
Stauffenbergstr. 2a, 85051 Ingolstadt
Ausgaben online lesen: www.ingolstadt.de/informiert



